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RESUMO

Uma caracteristica importante do engenheiro € sua visdo sistémica, que lhe confere um
bom dominio da realidade fisica, social e econdmica. O engenheiro de transportes tem um
trabalho fundamental para os transportes visando tornar necessario melhorar ou prover
meios de transportes. A engenharia de transportes € uma area multidisciplinar e um ramo
relativamente novo da Engenharia Civil onde trazem suas técnicas e conceitos extraidos da
economia com um conjunto de conhecimentos comuns utilizados em Engenharia Civil
A engenharia de transportes é responsavel pela construcdo de estradas que possibilitam o
escoamento da producao, a circulacdo de cargas de passageiros de potencialidades turisti-
cas, refletindo assim beneficamente sobre o processo produtivo. Baseado nisto o governo
propods a duplicacdo da BR 101 com 4.125 quildmetros de extensao, visto que a BR-101 € a
segunda maior rodovia federal do Brasil. Esta atravessa quase todo o litoral brasileiro, esten-
dendo-se do Rio Grande do Norte ao Rio Grande do Sul e perpassando por 12 Estados. A
duplicacéo esta dividida por partes, cada regido, sul, sudeste nordeste, na qual tera um foco
maior a regido nordeste. A area da construcédo civil tem capacidade de gerar rapidamente
vagas diretas e indiretas no mercado de trabalho e absorver elevado percentual de méo-
-de-obra qualificada. O setor contribui com o crescimento econdmico através do seu efeito
multiplicador sobre o processo produtivo, além do representativo nivel de investimentos.
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ABSTRACT

A very important characteristic of the engineer is his systemic view, which gives him a good
knowledge of the physical, social and economic reality. The transport engineer has also an
important role, concerning the transportation movement and the idea of building roads in
order to improve the transportation means. The field of transportation engineering is also
a multidisciplinary area and a relatively new branch of civil engineering which brings their
techniques and concepts from the economy with a common body of knowledge used in
civil engineering, although its difficulty of having a precise definition of engineering trans-
port, it is even more complicated to define the transportation engineer. The transportation
engineer is responsible for road construction the enable the production flow and the move-
ment of tourists, reflecting on the productive process. In this context the government has
proposed doubling BR 101 with 4125 km long has to be highlighted, since the BR-101 is the
second largest federal highway of Brazil. It crosses almost the entire Brazilian coast, stretch-
ing from Rio Grande do Norte to Rio Grande do Sul and crossing 12 states. The duplication
is divided in sections, south, east, northeast, and the northeast receives the greatest atten-
tion. In the civil area, it is observed a potential increase of direct and indirect jobs, and this
increase may help the absorption of a high percentage of employees, including the skilled
ones. The sector contributes to the economic growth through its amplifier effect on the
production process, and the representative level of investment.
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1 INTRODUCAO

O Transporte € um meio de locomocdao bastante utilizado por todos, que facilita o
acesso a locais com mais eficiéncia e rapidez, exerce enorme importancia na sociedade
como todo.

Existem varios tipos de transportes desde transportes aquaticos: que navegam por
mares e rios; transportes terrestres: trafegam por estradas, ferrovias e rodovias; transportes
aéreos: viajam através do ar.

Mas com o passar do tempo e com o crescimento da populacdo e do trafego de
veiculos, esta havendo um sobrepeso sobre rodovias e estradas causando transito e, con-
sequentemente, transtorno, dai entra em cena o engenheiro de transporte encarregado de
criar novas vias de locomoc¢do como estradas, sempre visando a melhor movimentacao
destes veiculos.

Portando a engenharia de transporte é um ramo fundamental para que haja um maior

crescimento e melhoria na locomocao dos veiculos g, consequentemente, a melhoria de
vida de todas as comunidades.
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2 TRANSPORTES
2.1 Definicao

A palavra “transporte” vem do latim trans (de um lado a outro) e portare (carregar). Po-
demos dizer que, em sintese, transporte é o movimento de pessoas ou coisas de um lugar
para outro. Os transportes podem se distinguir pela possessao, onde o transporte publico é
destinado a qualquer pessoa e o privado € restringido somente a quem os adquiriu.

Os transportes contém trés elementos: infraestrutura, veiculos e operacdes comerciais.
Infraestrutura € a malha de transporte: rodovidria, férrea, aérea, fluvial, tubular etc. Os veicu-
los sdo automoveis, bicicletas, dnibus, trens e aeronaves, que utilizam essa malha. As ope-
racOes sédo as formas como esses veiculos utilizam a rede, como leis, diretrizes, codigos, etc.

Os meios de transporte ainda podem ser divididos em:
Terrestre: Carros, 6nibus, trem etc.
Aquatico: Navios, canoa, barcos etc.
Aéreos: Avides, helicopteros, baldo etc.

Tubular: Gasoduto, oleoduto etc.
3 CARACTERISTICAS

3.1 Rodoviario

O sistema rodoviario vem observando a quase total preferéncia no transporte dos
produtos pela maioria das empresas. Sua versatilidade e flexibilidade superam os demais
sistemas destacadamente. Sua organizacdo permite maior acuidade no controle de per-
CusSsao, a seguranca operacional oferecida ao usuario é despreocupante, € ao lado de uma
malha rodoviaria que atende aos principais interesses nacionais de equipamento de quali-
dade internacional oferecido pela excelente industria automobilistica brasileira, surge a do
empresario do transporte, disposto a mergulhar no investimento de risco; enfia-se a ofere-
cer ao usuario um relacionamento compreensivo através no qual ambos se completam na
formacdo e uso de formidavel infra-estrutura do sistema.

3.2 Ferroviario

O transporte ferroviario nacional sofre de grande mal: seu empresario é o estado.
Sua infra-estrutura arcaica e parada no tempo parece exigir recursos para sua reforma e
recuperacao que superam em muitos as disponibilidades do erario nacional que, com mui-
ta dificuldade, atende aos déficits financeiros crescentes do sistema. Entretanto, por ser
apropriado ao transporte de grandes quantidades, proporciona seu eventual emprego na
transferéncia de produtos entre unidades operacionais dos usuarios-fabrica, filiais, centro
de distribuicéo etc. o sistema ferroviario nacional evoluiu no campo do equipamento ro-
dante, dada a existéncia de excelente parque industrial ferroviario no pais.
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3.3 Maritimo

Como o transporte maritimo representa a grande maioria do transporte aquatico,
muitas vezes é usada esta denominacdo como sindnimo, no transporte de mercadorias
e de passageiros por barcos, navios ou balsas, via um corpo de agua, tais como oceanos,
mares, lagos, rios ou canais. O transporte aquatico engloba tanto o transporte maritimo,
utilizando como via de comunicacdo os mares abertos, como transporte fluvial, usando os
lagos e rios.

3.4 Aéreo

Esse sistema a primeira vista, ndo se apresenta como ideal ao transporte de produto
de baixo valor, principalmente em virtude do seu baixo patamar da relacdo valor/peso. O
autocusto relativo do transporte aparentemente s6 pode ser compensado quando sua in-
comparavel velocidade tras vantagens na relacao global com os outros sistemas.

Sobre modo um sisterma com possibilidades de competicdo com os outros quando,
através de fretamento local em operacdo charter, possibilitar retorno, ja se tornou vital a
administracdo de transporte e de distribuicdo para as empresas.

3.5 Fluvial

O transporte fluvial quase exclusivo da Amazoénia e de outras regides, trecho do rio
sdo Francisco, trecho do rio Parana e de zonas e de rios menores, em varios estados, € ace-
nado como um sistema teoricamente pouco oneroso.

E alias, de assinala-se o interesse do governo federal e de alguns governos estaduais
no trato da matéria.

4 CONSIDERACOES SOBRE A ESTRUTURA DO TRANSPORTE RODOVIARIO NO
BRASIL

41 O transporte de cargas

Alguns dados de estrutura existente

O transporte de cargas pelo sistema rodoviario no Brasil tem uma estrutura respeita-
vel e é responsavel pelo escoamento, que vai desde safras inteiras da agricultura até simples
encomendas.

Essa estrutura, maior que a da maioria dos outros paises, gira em torno de 75% do
nosso produto interno bruto, ou seja, chega a aproximadamente 30 bilhdes de dolares por
ano.

Tal sistema € o principal meio de transporte de cargas no pais e desempenha um pa-
pel vital para a economia e bem-estar da nacao. Sabe-se que assumir essa responsabilidade
implica numa busca constante de eficiéncia e melhoria no nivel dos servicos oferecidos, o
que passa necessariamente pela absorcdo de novas tecnologias e procedimentos.
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Os auténomos

Os autdnomos (TCA) detém boa parte dos caminhdes em circulacdo no Brasil e exer-
cem papel de fundamental importancia econdmica, notadamente no transporte de cargas
de longo curso.

A criacdo de entidades, como o servico social do transporte/servico nacional de
aprendizagem do transporte-Sest/Senat-, além de federacdes e associacdes, constitui-se
em alternativa para suprir tais necessidades, de modo a lhes oferecer maiores oportunida-
des de organizacao, treinamento, assisténcia social.

Cabe destacar também o relevante papel prestado pelos autdbnomos na parceria com
as transportadoras. Elas operam com tais profissionais principalmente em situac¢des de pi-
cos de demanda e no transporte de cargas de longa distancia, o que, sem duvida, contribui
para proporcionar maior proporcionar maior racionalizacao das frotas e do sistema.

As empresas transportadoras

As transportadoras (ETC), apesar de mais organizadas e estruturadas, sofrem também
muitas dificuldades, geradas por fatores como: condi¢cdo inadequada das estradas falta de
um melhor planejamento para o setor por parte dos 6rgdos governamentais e devido as-
pectos operacionais. E necessario, que nas suas atividades sejam adotados eficientes siste-
mas de operacdo e gestdo de frotas.

Essa percepcao tem como base conversas mantida com gerentes e operadores de
transportadoras, além de contatos com técnicos que atuam nesse setor.

O uso de modernas técnicas de gestdo de frotas, associado ao emprego de novas tec-
nologias e treinamento de pessoal, podera, sem duvida, proporcionar ganhos significativos
de produtividade e eficiéncia ao sistema, beneficiando ndo so6 as empresas, como também
os clientes e consumidores.

As transportadoras de carga propria

No caso das transportadoras de cargas proprias (TCP), diversas de suas operacdes de
gestdo de frotas guardam semelhancas com aquelas vivenciadas pelas empresas de trans-
porte de cargas (ETC). Dentre elas, podem-se citar atividades como: manutencao, treina-
mento de recursos humanos, renovacao de frotas e equipamentos, especificacdo de veicu-
los, dimensionamento e controle de frotas etc.

As empresas locadoras de veiculos

A situacdo das empresas locadoras de veiculos (ELV) € bem diferente, pois séo orga-
nizacdes que dispdem de frotas de caminhdes para locacéo.

Elas séo utilizadas para suprir, em diversos casos, necessidades esporadicas ou siste-
maticas por veiculos.
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4.2 O transporte de Passageiros

O transporte publico urbano

A constituicdo determina que compita privativamente a unido legislar sobre transpor-
te e transito e aos municipios organizar e prestar, diretamente ou sob regime de concessao
OU permissao, os servicos publicos de interesse local, bem como os de transporte coletivo,
que tém carater essencial. Diz ainda que cabe ao poder publico, na forma da lei, diretamen-
te ou sob regime de concessdo ou permissdo, sempre atraveés de licitacéo, a prestacdo de
servicos publicos.

Assim, a responsabilidade maior fica com 0s municipios, 0s quais passam a ter que
compreender como esta estruturado o setor de transporte e como administra-lo.

Ja nas cidades de médio porte, de 50 mil a 80 mil habitantes, o conselho transforma-
-se em coordenadoria de transporte e transporte e transito, sendo dirigida por pessoas
especializadas no assunto, pois ha necessidade de maior capacidade para lidar com pro-
blemas maiores.

O transporte rodoviario de passageiros

A exemplo do transporte publico urbano, o transporte rodoviario intermunicipal, inte-
restadual e internacional de passageiros também opera sob regime de concessao, permis-
sdo ou autorizagéo.

Uma vez garantido o transporte do passageiro, com sua respectiva bagagem, além de
malas postais, podera a transportadora- respeitada, dentre outras, as disposi¢cdes referentes
a0 peso bruto total maximo do veiculo, aos pesos brutos por eixo ou conjunto de eixos e
a relagcdo poténcia liquida/peso bruto total maximo- utilizar o espaco remanescente para o
transporte de encomendas.

5 ALGUMAS DIFICULDADES ENCONTRADAS NA EVOLUCAO DOS PROCESSOS
DE GESTAO DE FROTAS

Dentro da realidade brasileira, inumeros fatores que dificultam a tdo almejada ma-
ximizacdo da eficiéncia e racionalizacdo nos processos de gestdo de frotas. Dentre estes,

podem-se citar os seguintes:

e Tecnicamente os problemas relacionados com gestdo de frotas e a programacao
dos servicos de transporte, por sua propria natureza.

e Os avancos em areas como a informatica, telecomunicacdes, sensoriamento re-
moto, etc.

o Existe seguranca e resisténcia para incluir alteracdes em uma sistematica de tra-
balho que vem sendo adotada, com resultados, ha certo tempo.
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6 CAMPO DA ENGENHARIA DE TRANSPORTES

A Engenharia de transportes € uma area de estudo multidisciplinar e um ramo relati-
vamente novo da Engenharia Civil, que sua técnica e conceitos extraidos da economia, da
geografia, das pesquisas operacionais, da geopolitica, do planejamento regional e urbano,
da probabilidade e estaticas, além do conjunto de conhecimentos comum utilizados em
Engenharia Civil.

7 O ENGENHEIRO DE TRANSPORTE

Ainda que se possa definir com precisdo o que € engenharia de transportes, mais
complicado é definir o engenheiro de transportes, pois engenheiros atuando nas mais va-
riadas areas consideram-se engenheiros de transportes.

Uma caracteristica importante do engenheiro € sua visédo sistémica, que lhe confere
um bom dominio da realidade fisica, social e econdmica. Muitos dos engenheiros de trans-
portes e dos outros profissionais da engenharia de transportes fazem parte de empresas de
consultorias, Planejamentos e projetos.

Outros engenheiros de transportes trabalnam para agéncias governamentais ligados
aos sistemas de transportes, que se encarregam do planejamento, construcédo e operacao
de uma ampla variedade de instalacdes das quais consiste o sistera de transporte de um
pais, regido ou até mesmo de uma cidade.

7.1 Engenheiros de sistemas de transportes (ou planejamentos de sistemas)

Sao profissionais cuja principal atividade refere-se a analise e proposicao de solucdes
globais de transporte para regido ou mercado. Estes engenheiros ou planejadores (arquite-
tos, economistas etc.) consideram todas as modalidades e tecnologias de transportes que
poderiam ser utilizados para solucionar um determinado problema.

7.2 Engenheiros de componentes de sistemas de transportes

S&o profissionais que se especializam em componentes particulares do sistema para
fins de analise, projetos e definicdo de métodos e procedimentos para seu uso.

Sao os engenheiros de sistemas de transportes (junto com economistas, advogados,
arquitetura etc.) gue tratam dos problemas mais amplos de onde, quando e quais os com-
ponentes de sistemas de transportes devem ser implantados em determinados locais ou
regides.

O planejamento de transportes esta inteiramente ligado as politicas de desenvolvi-
mento socioecondmico, e as decisdes em transportes estdo ligadas as propriedades de
desenvolvimento econémico e mudancas politicas da regido e sociais, isso faz com que o
engenheiro de transportes trabalhe com economistas, sociologos e politicos.
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7.3. Estradas

A ideia de se construir uma estrada surge, evidentemente, assim que os fatores de-
terminantes do progresso atingem uma regido, tornando necessario melhorar ou prover
meios de transportes.

Do ponto vista econémico, a construcao de estradas permite o escoamento da pro-
ducdo, a circulacdo de cargas de passageiros de potencialidades turisticas etc., alargando
horizontes para o desenvolvimento de regides abandonadas, refletindo beneficamente so-
bre o processo produtivo.

7.4 Projeto

No que se diz respeito a projeto de estradas, existe uma série de estudos e projetos
especificos que devem ser efetuados. Estudos tais como: estudos de viabilidade técnica
-econdmica e financeira, estudos topograficos e estudos geométricos e geotécnicos

Além dos estudos citados, também faz parte de um projeto de engenharia da estrada
a apresentacao do orcamento e o plano de ataque do servico. A construcdo de uma estrada
comporta, portanto, uma série de operacdes desde a elaboracdo do anteprojeto até a sua
abertura ao trafego.

O estudo de viabilidade técnica-econdmica e financeira objetiva selecionar alternati-
vas de tracados mais convincentes, determinar as caracteristicas técnicas mais adequadas
em funcéo os estudos do trafego e definir a viabilidade econdmica do projeto.

7.5 Reconhecimento

Com a aprovacéo do projeto, o engenheiro dar inicio ao trabalho de reconhecimento,
no qual dara uma visao geral do trabalho de campo que sera feito.

O reconhecimento tem como objetivo o estudo geral de uma ampla faixa de territorio
por onde pode passar o tracado da estrada. Para se fazer reconhecimento necessita —se
conhecer previamente : localizacdo dos pontos iniciais e finais da estradas, indica¢cdes dos
pontos obrigatorios de passagem e as retas que ligam esses pontos.

Além de ter nocao sob essas localiza¢des e indicagdes o trabalho de reconhecimento
consiste algumas tarefas basicas a serem desenvolvidas:

Coleta de dados sobre a regido (mapas, cartas, fotos aéreas etc.), observacao do terre-

no (em campo ou fotos aéreas), a determinacado das diretrizes gerais e parciais, selecéo dos
pontos obrigatorios de passagens de circunstancias (tanto quantos possiveis), entre outros.

8 A DUPLICACAO DA BR 101

Com 4.125 quildbmetros de extensao, a BR-101 é a segunda maior rodovia federal do
brasil. Atravessa quase todo o litoral brasileiro, estendendo-se do Rio Grande do Norte ao
Reio Grande do Sul e perpassando por 12 Estados.
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Este incrivel investimento tem os objetivos: dotar a regido de infra-estrutura rodovi-
aria adequada, que proporcione a inducao do desenvolvimento social e econdmico, nota-
damente nos setores de turismo e canavieiro; Reducdo no custo operacional dos veiculos.
Seguranca dos usuarios com a reducdo do numero de acidentes. Reducao do tempo de
viagem dos usuarios e de cargas. Alem desses objetivos, uma obra deste porte atinge tam-
bém de forma indireta a sociedade e a economia, pelo o fato de precisar de mao-de-obra
para trabalhar, gerando emprego para a sociedade.

A duplicacdo esta dividida por partes, cada regido, sul, sudeste nordeste, na qual tera
um foco maior a questdo na regido nordeste.

9 ACOMODACAO DE CARGAS E DE PASSAGEIROS

Acomodacado de cargas e de passageiros nos veiculos de transportes rodoviarios en-
volve diversos principios e regras praticas, bem como procedimentos que devem seguir a
legislacdo pertinente.

A legislacao de transito cuida das regras gerais de circulacdo da sinalizacdo das vias
publicas, das condicdes necessarias aos veiculos para poder transitar e, especialmente das

exigéncias relacionadas com o condutor.

O Contran (Conselho Regionais de Transito) € o 6rgdo normativo e coordenador, isto
€, aquele que baixa as normas e coordena o Sistema Nacional de Transito.

O cdodigo de transito Brasileiro e sua regulamentacao sdo desconhecidos pela maioria

dos condutores, o que € alarmante, pois neles estdo contidas todas as normas e todos 0s
procedimentos que disciplinam o transito.

9.1 Acomodacéao de cargas
Acomodacao de cargas nos veiculos € maior importancia ndo so para os transporta-

dores como também para aqueles que zelam pelo estado de conservacdo da rede rodovi-
aria brasileira.

9.2 Principios que regem sua distribuicao

A correta de distribuicdo de cargas no veiculo é fundamental para uma operacao
segura e econdmica. Entre os efeitos observados pela distribuicdo incorreta de carga de
veiculo, destacam-se:

e QOs problemas de estabilidade;

+ A falta de aderéncia nos pneus;

e Ma distribuicdo do peso, como sobrecarga desequilibrada entre os eixos;

e Aelevacdo do consumo de combustivel.
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10 INOVACOES TECNOLOGICAS

10.1 A importancia da tecnologia nas empresas de transportes

Nos dias de hoje ndo basta realizar apenas uma boa gestdo de frota. O mercado de
servicos de transportes exige das empresas uma constante modernizacdo, a fim de que
conservem ou ampliem as suas fatias de mercado.

Os avancos tecnologicos, que ocorrem a velocidades espantosas, devem ser, por-
tanto, acompanhados de perto pelas empresas e ser implementados sempre que houver
viabilidade técnica e econdmica.

O setor de transportes € a base para estabilidade de qualquer economia e indispen-
savel para garantir a competitividade no mercado globalizado.

11 APLICACOES DE TEORIA DE FILAS NOS TRANSPORTES

Esse anexo tem como objetivo principal visualizar quais sdo as areas dos transportes
que estdo sendo contempladas com a utilizacdo da teoria de filas, com base em revisao fei-
ta por Cardoso e Souza (2000). A partir desse levantamento, pode-se melhor compreender
a importancia e as potencialidades de tal ferramenta na resolucéo de problemas de setor de
transportes. Nesse sentido, varias aplicacdes podem ser destacadas, como, por exemplo: a
programacao do trafego aéreo nos aeroportos, a sincronizacdo dos semaforos, a atracacdo
dos navios nos portos, a espera de linha pelos trens de carga, os veiculos em postos de
pedagios, a determinacédo da capacidade nos patios de estacionamentos de automoveis,
entre outros.

11.1 Quadro geral das aplicagdes nos transportes

Além do conhecimento das particularidades conceituais da teoria de filas, um outro
objetivo deste trabalho foi fazer uma analise das areas de aplicacédo da teoria citada. Atraves
dessa analise poder-se-a visualizar quais areas sao mais privilegiadas com significativo uso
Ou, Mesmo, as areas que estdo necessitando de pesquisas mais aprofundadas, que visem a
uma melhoria no seu desempenho.

Apds um levantamento bibliografico desenvolvido por Cardoso e Souza (2000), en-
volvendo aplicacdes de teoria de filas nos transportes, identificaram-se 14 Areas de pesqui-
sa, a saber:

1. Engenharia de trafego: Controle e Operacao;

2. Engenharia e Seguranca de trafego;

3. Logistica: Armazenamento;

4. Logistica: Transporte de carga;

5. Logistica: Sistemas de Informacdes Geograficas;
6. Operacdes de pedagios;

7. Operacao de Sistemas de Transportes;

8. Operacdes Ferroviarias;

9. Operacgdes Viarias, Capacidade e Controle de Trafego:
10. Pesquisa Operacional;

11. Planejamento dos transportes e Modelos;
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12. Projetos e Simulacao em Operacao Portuaria;
13. Simulacao para Analise de Capacidade de estacionamentos;
14. Trafego Rodoviario.

11.2 Alguns Exemplos de aplicacdo da teoria de filas nos transportes

Um exemplo simples e dos mais tipicos encontrados na literatura consultada consi-
dera um Terminal de Onibus com quatro baias operando como um conjunto de canais de
servico independentes e em paralelo. Assume-se que, em média, 120 Onibus/hora usam a
instalacdo e que o tempo médio levado pelos Onibus para o embarque e desembarque é
de 90 segundos.

Outro exemplo caracteristico do setor de transportes, usado desde os anos 1980, pelo
professor Humberto flores, contempla um terminal Portuario, aqui denominado de Simulo-
polis. Ele opera com um unico berco e o administrador esta pensando em alugar outro, no
qual podera atracar e atender os navios que chegam ao terminal e sdo obrigados a perder
um tempo significativo aguardando na fila de espera.

12. MERCADO DE TRABALHO (UMA ANALISE SOCIOECONOMICA NO
NORDESTE EM ARACAJU SE)

A construcdo civil € uma atividade relevante para o desenvolvimento socioeconémi-
co. Tem capacidade de gerar rapida mente vagas diretas e indiretas no mercado de trabalho
e absorver elevado percentual de mao-de-obra, inclusive ndo-qualificada. O setor contribui
com o crescimento econdmico através do seu efeito multiplicador sobre o processo produ-
tivo, além do representativo nivel de investimentos.

Este artigo examina o mercado de trabalho na industria da construgéo civil brasileira,
com énfase para regiao Nordeste e municipio de Aracaju, utilizando como principal fonte
de informacgdes a Relagcdo Anual de Informagdes Sociais (RAIS), do Ministério do Trabalho
e Emprego.

Embora o setor da construcédo tenha crescido nos ultimos trés anos, a construcédo
civil opera muito abaixo de sua capacidade produtiva e de seu nivel histdrico de emprego.

12.1. A Construcédo Civil no Brasil, Nordeste e Aracaju.

No Brasil, ha forte interdependéncia entre o desempenho da industria da construcdo
civil e o desempenho da economia nacional, pois a construcdo, sendo sensivel ao nivel de
renda e ao volume de crédito disponivel, cresce em grande parte associada a expansao do
produto nacional, e concomitantemente contribui com o crescimento econédmico, tendo
em vista seu consideravel efeito multiplicador sobre o processo produtivo e o nivel de in-
vestimentos.

13 CONCLUSAO

Em primeiro lugar concluimos que existem varios tipos de transporte, como por
exemplo, rodoviarios, ferroviarios, maritimos aéreos e fluviais. Em segundo lugar, ficamos a
conhecer as funcdes dos transportes, as suas vantagens e as desvantagens.
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Além dos transportes, abordamos também o engenheiro de transporte, o que ele faz,
o reconhecimento dele, os projetos entre outras coisas. Em seguida falamos sobre a dupli-
cacao da BR 101, inovacdes e tecnologias, acomodacao de cargas e por fim o mercado de
trabalho.
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